Medieninformation

Klimaschutz in 0O noch immer ein Stiefkind

Die Ausgangssituation:

> Es wird Uberlegt die S-Bahn S5 um 8 km von Eferding nach Aschach zu verlangern!

> keine MalRnahmen zur Verbesserung des Angebots dort wo hohes Fahrgastepotential
besteht, entlang der Hauptstecken wie zB. S1

> strategische Prioritatensetzung bei der S-Bahn Weiterentwicklung - Fehlanzeige

> Das 00 S-Bahnkonzept hatte von Anfang an einige Konstruktionsfehler, die schleunigst beseitigt
werden missen

Wenn Behorden ihren Aufgaben nicht nachkommen, muss Zivilgesellschaft mit Ideen einspringen und
stellt folgendes Konzept vor:

Es ist Zeit flr

kiirzerer Takt im Zentralraum, mehr Haltestellen, kiirzere Fahrzeiten
Ersten Ansétze zur S-Bahn in 00 gab es 1992, 1994-1998

LR Entholzer beauftragte 2014 schweizer Firma "Metron Verkehrsplanung AG" mit S-Bahn Konzept,
welches stark reduziert und an OBB Realitit in OO angepasst wird.

S-Bahn in OO startet im Dez 2016
von Anfang an gab es mehrere Konstruktionsfehler :
1. viel zu spat eingefiihrt

2. Das Konzept 2016 ist auf Hauptbahnhof Linz zentriert — Sternlinienkonzept
Was ware wenn alle Tramlinien am Bahnhof enden ?

3. Schlecht abgestimmte Fahrplane sorgen fiir unnétige Wartezeiten in Linz bei Weiterfahrt
S2: Wels ab 12:36 an 12.59 Linz  24min Wz S1 Linz ab 13.23 Ri Garsten
S2: Welsab 13:36  an 13.59 Linz 6 min zu spat S1 Linz ab 13.53 Ri Garsten

4. keine Durchmesserlinien wie international tblich zB. Wels - Linz — Garsten
5. unattraktiver Stundentakt, zu Hauptverkehrszeiten 30 min Takt

6. zu wenig Haltestellen in Linz, damit kaum zeitschonende Umstiegsmoglichkeiten



Die Lésung:  "S-Bahn zentral”

|magai@ 2021 Geoimage Austria
Image @ 2021 CNES ! Airbus

eigene Grafik, Google Earth




S-Bahn zentral

Ziel:
erhohte Attraktivitdt fiir Fahrgdste,
Angebote deutlich verbessern

das bedeutet:

weniger Umsteigen, schnellere Verbindungen,  kiirzere Fahrzeit

a“

> raumliche und zeitliche Angebotsverdichtung fiir ,,Zentralregion Linz

> durch Taktverdichtung: 10 bis 15 min
als Erganzung zur bereits bestehenden S-Bahn

> durch mehr Haltestellen im Stadtbereich:
fiir besseren Umstieg auf andere Verkehrsanbieter

> durch teilweise neue Linienfuhrungen

> neue zusatzliche Umsteigknoten
fiir kiirzere Gesamtreisezeit

> und Durchmesserlinien fiir weniger Umsteigen
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Streckenfiihrung in Linz
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Einzugsgebiet fiir S-Bahn zentral

S-Bahn OO Netzplan Zentralzone

51/s2 Wels— Linz - Enns - Garsten
S3/S4kirchdorf - Neuhofen — Linz - St. Georgen - pregarten
S5 Eferding - Alkoven — Linz - Rottenegg PRYRRMIN. SN x
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Schloss/Haus
Gaishach-Wartberg

Katsdorf

&
¥ Lungitz

7

St. Georgen
@, d. Gusen Ort

Amstetten,
St. Polten Hbf

Ennsdor‘l\.

St \raleminN

Herzograd

Ernsthofen

Dorf/Enns

Rohr-8ad Hall
Kremsminster ¢ © Kematen-Piberbach

Ramingdorf-Haidershofen
® Wartberg a. d. Krems

Steyr-Munichholz
® NuBbach
# Schilierbach e
) kiRcHoorr [EO 0 EI9%D GarsTEN
Schema OBB und eigene Grafik

Spital/Pyhrn, Selzthal Weikenbach-5t. Gallen

S1/S2 Wels 22min Linz 17min Enns gesamt 39 min Fahrzeit-

$3/S4 Neuhofen 23min Linz 19min St. Georgen gesamt 42 min Fahrzeit

S5/S8 Alkoven  26min Linz 15+20min Rottenegg gesamt 61 min Fahrzeit

aktuell S3: 11min Stehzeit Linz - 42 min Fahrzeit - 7min Stehzeit in Pregarten =60 min Takt !!



Unterschied zwischen Sternlinien und Durchmesserlinien - Auswirkungen
Fahrstrecke von Neuhofen durch Linz Hbf nach St. Georgen und retour

Das Fahrzeit-Problem bei fehlender Durchbindung , mangels Durchmesserlinien

Sternlinien: umsteigen und oft Bahnsteigwechsel am Hauptknoten!!

Linie: 54 I S3 .

Strecke: Traun HBF Linz HBF Linz Steyregg

Beispiel: 16:13 16:24 16:35 16:42

Fahrzeit: 11 min 7 min

Wartezeit: 11 min

Gesamt-Fahrzeit: 29 min anstatt moglichen 19 min !!

Durchmesserlinien kein umsteigen und kein Bahnsteigwechsel

Strecke: Traun HBF Linz Steyregg
16:13 16:24 16:25 16:32

Fahrzeit: 11 min 1 min 7 min

Gesamt-Fahrzeit: 19 min

Die S-Bahnzilige S3 und S4 stehen je
Fahrt jeweils 11 min im Endbahnhof in
Linz, anstatt zu fahren!

Bei Durchmesserlinien wird in Linz Hbf
nur kurz angehalten und dann
weitergefahren!!

eigenes Foto, eigene Grafik




Die Geschichte der Bekehrung von Franz und Franziska M. :

Es ist Zeit fir
kiirzerer Takt im Zentralraum, mehr Haltestellen, kiirzere Fahrzeiten

Franz und Franziska M. wohnen im Zentralraum, fahren mit dem Auto zur Arbeit und sagen: , Die S-Bahn ist fiir
uns unpassend.” Warum ist das so? Dem wollen wir nachgehen.

Die ersten Ansétze zur S-Bahn in OO gab es 1992, die schlieRlich im Dezember 2016 in Betrieb ging.

,Bbse Zungen behaupten die S-Bahn ist nichts anderes als die bisherige Regionalbahn, blofs die Ziige wurden
hellblau angestrichen.”

Experten wunderten sich, dass eine Sternlinien-Konzept und nicht das international Gblich Durchmesserlinien-
Konzept (z.B. Neuhofen/Pregarten) verwendet wurde. Weniger Umstiege und kiirzere Gesamtfahrzeiten hatte
man damit erreicht. Das OO S-Bahnkonzept hatte von Anfang an einige Konstruktionsfehler, die jetzt nach fiinf
Jahren Betriebserfahrung beseitigt werden miissen.

Um Franz und Franziska M. vom Auto auf die Bahn zu bringen und dabei auch klimaschonend vorzugehen
braucht es mehr als nur hellblaue Farbe.

Deshalb wurde von der Verkehrswende — jetzt! und Klimaallianz OO die Idee der "S-Bahn zentral” als
leistungsfdhiges Mobilitdtsriickgrat fiir die Zentralregion Linz entwickelt, weil res ja sonst niemand tut.

Damit kdnnen Franz und Franziska M. mit dem Auto oder Rad nur zum nachsten P&R Platz fahren und dann
klimaschonend auf Offis umsteigen.

Attraktiv bedeutet schnell (und ohne Stau), auf kurzem Weg (wenig Umstiege), kurze Wartezeiten (kurze
Taktzeiten) und kostengiinstig (Klimaticket) das Fahrziel zu erreichen. Sinkt die Attraktivitdt, auch nur wenig,
steigt man auf das vorhandene KFZ um und nimmt Staus in Kauf, auch weil man mit dem Auto (gefiihlt) flexibler
zu sein glaubt.

Das Angebot fiir Franz und Franziska M. der bisherigen S-Bahn bleibt aufrecht. Dieses wird um ein zusatzliches
Fahrangebot in einer der dicht besiedelten Zentralzone um Linz mit einem kurz getakteten Fahrplan erganzt. Die
Umstellung auf das neue Durchmesserlinienkonzept verbessert gemeinsam mit vier neuen Linzer Haltestellen die
Umstiegsmoglichkeiten.

Diese Haltestellen in Kleinminchen/LunzerstraRe, VOEST/Stahlwelt, Chemiepark/FranckstraRe/S3 und
LastenstraRe/Griine Mitte sind ideale Umstiegspunkte ins Netz der Linz Linien und erleichtern Franz und
Franziska M. (den Fahrgasten) eine kostengiinstige schnellere Verbindung zum Zielpunkt und damit eine
Fahrzeitverkiirzung.

Im Gleisumbaubereich Verschiebebahnhof Kleinmiinchen, welcher erst friihestens 2030 abgeschlossen sein wird,
kann die Streckenfiihrung Uber die sogenannte ,VOEST-Schleife” erfolgen.

Damit werden auch die drei neuen Nahverkehrsknoten bei der Voest/Chemiepark Einfahrt (S-Bahn und Bus
25,27), in Linz-Untergaumberg (S-Bahn, Tram,Bus) und auch Urfahr-FerihumerstraRe (S-Bahn, Tram,Bus) maoglich.
Ausserdem erschlieRt sich die Moglichkeit die S5 (iber den HBf hinaus zum NVK Chemiepark in den Hafen, die
neue Eisenbahnbriicke, mit bis dann gelegten Schienen, tiber den Miihlkreisbahnhof bis nach Rottenegg als S-
Bahn gefiihrt wird.

Flr den weiteren Nahverkehrsknoten Kleinmiinchen-Simonystrasse (S-Bahn, Tram,Bus) bedarf es aber noch einer
Shuttle-Verbindung zur S-Bahn Hst Lunzerstrale.

Im Gegensatz zum bis vor kurzen breitenwirksam diskutierten Seilbahnprojekt von Ebelsberg bis in den Hafen,
sind die Gleise fiir den Ausbau der S-Bahn in Linz schon gelegt und die Investitionskosten betragen nur einen
Bruchteil.

Fiir Franz und Franziska M. ist ein leistungsstarkes S-Bahn Netz die ,,pulsierende Schlagader des 6ffentlichen
Verkehrs”“, welche einen enormen Beitrag zum Klimaschutz und zur Entlastung von Kfz-Stauzonen leistet und
den Ausbau von StraBen groBteils unnotig macht.



zusatzliche Haltestellen im Stadtbereich von Linz

NNl NP A/ L 1 | _
Haltestelle S1/Bus: LastenstraRe/GriineMitte/Franckstr. alle Bilder von Google Earth und eigene
Grafiken

iy F g

Haltestelle S1 / S3 / Bus: Chemiepark/VOES

T A7 alle Bilder von Google Earth und eigene Grafiken



Earth und eigene Grafiken
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Haltestelle S1/Tram/Bus: Kleinmiinchen/Lunzerstrafle alle Bilder von Google Earth
und eigene Grafiken
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Auszug aus Generalverkehrsplan GroBraum Linz 2013

Abb. 7.3-4: Vorgeschlagenes Taktangebot flir die Schienenstrecken bis 2025
(Vollbahn, StraBenbahn und Stadt-RegioTram HVZ — Hauptverkehrszeit; in der
Nebenverkehrszeit wird die Zeitdauer des Taktintervalls verdoppelt).

< 15 Minuten Takt
15 Minuten Takt
w30 Minuten Takt

! O OV-Knoten (Taktendknaten, ets.)
e baw. Linienends

>z




Auszug aus Generalverkehrsplan GroBraum Linz 2013

Tab. 7.3-1:

Offentlichen Verkehrs im GroBRraum Linz

Vorschlag flr ein definiertes Mindestangebot an Takizeiten des

Taktzeiten

Hauptverkehrszeit

Nebenverkehrszeit

tagsaber

Abend und
Wochenende

OV-Hauptachsen
innerhalb von
Linz

5/7.5M10 Minuten

10/15/30 Minuten

15/30 Minuten

OV-Nebenachsen
innerhalb von
Linz

15/30 Minuten

15/30 Minuten

30/60 Minuten, in dinn
besiedelten Gebisten mi

AST

OV-Hauptachsen
im GroBraum Linz
nach Linz

15/30 Minuten

30/60 Minuten

60/120 Minuten

Andere Linien im
GroBraum Linz

30/80 Minuten

60/120 Minuten

120 Minuten bzw. flexible
nachfragegesteuerte
Systeme AST, Rufbus

efc.

Interviews/Berichte:

Radio FRO Neue S-Bahn zentral fir Linz 8,6 min

lifeRadio Bericht:

https://cba.fro.at/545705

https://www.liferadio.at/on-air/detail/bessere-s-bahn-fuer-zentralraum-linz-gefordert

Interview: https://www.liferadio.at/fileadmin/user_upload/Audio/B7964EE5-550C-FOC6-
46da6029614a8a0fab50aa46cf161819-C5EF-C9621DAD402F.mp3

Bericht in Solidarisches Linz 1/2022 Seite 8 und 9

onlinezeitung

https://www.solidarwerkstatt.at/region-kommunal/solinz-solidarisches-linz-

Verkehr 8

Verkehr

Es gibt Alternativen

Gerald Ludwig,
Burgerintiative
Linz-Sid

SOLiNZ:Wengag:‘mta‘ia:
gegen den Bau der soge-
nannten ,Ostdurchfahrung
Linz®, also der geplanten
Autobabn durch den Siiden
van Linz. Welchen konkreten
Vorschlag fiir eine umwelt-
freundliche Offi-Alternative
fiir Menschen, die nach Linz
pendeln, hast du gemacht?

Gerald Ludwig: Der Aus-
gangspunkt der Idee einer
leistungsfahigen ,S-Bahn zen-
tral” fir die Zentralregion Linz
liegt bei der Strategischen
Umweltpritfung (SUP) zur ,Ost-
durchfshrung von Linz". Dabei
wurden 2018 viele erhebliche
Fehler gemacht, unter ande-
rem auch bei der Grundlagen-
forschung. Es wurden KEINE
altemativen Verkehrslosungen,
weder fiir Personen- noch fir
Giiterbefordenung  auf  der
Schiene untersucht, sowie es
das SUP Gesetz verlangt, Das
haben wir Birgerinitiativen  tungs
jewt nachgehokt und eine Al und
ternativiésung vorgelegt. verkiirzt werden.

Der Linzer Siiden ist schon  Damit mehr Fahrgiste den
seit Uber 10 Jehren eine ver Umstieg vom Auto auf die
kehrsmiBig  vemachlissigte Bahn voliziehen und damit die
StaustraBen entlasten MUSS
das Mobilitstsangebot der Of-
fis anrakeviert werden.

> kurze Strecken

*> dichter Ta
> ‘Weniger Umst
kurie Fahrz

gen S-Bahn geniitzt
rzeit inkl. Wartezeiten

Region mit tagsiiber ragelms-
Bigen Staus an mehreren Stel-
len und nichts passiert zur Pro-
blembssung

Die Verkehrsuntersuchungen
des Landes OO zeigen, dass
die Situation durch

SOLINZ: Kannst du die
Kernpunkte dieser ,5-Bahn

die ,Ost-  zentral” idee vorsteilen?

Gerald

ge Kengunkte, die gleidhzei

sinen erheblichen Ban—ral; m

Klimaschutz leisten

*  Das SBahnnetz in OO hat
lange Strecken weit in die
Region hinaus Es ware
zweckmaBig im  Nahbe-

aus mehreren Griinden noch
schlimmer, aber das wird ver-
heimlicht.

Zusstzlich wurde bei dieser
Untersuchung auch .verges-
sen”, dass bis 2025 ca 6.000
Wehnungen awischen Ebels-
berg und Asten geplant sind,
die euch zusatdichen Verkehr
auslisen.

Um diesam Verkehrsdilemma
Einhalt zu gebieten und gleich
zeitig das Klims 7u schitzen b 22 U 2ot
muss das Potenzial einer leis- den- bis ts

reich um Linz, wo die Zige
jett schon teilweise sehr
wvoll sind, c}é’rr"{Fa"':la"

S-Bahn-zentral
zusdtzlich fir Zemn?lrag!ar' Linz

S-Bahn fiir die Zentralregion Linz

Es gibt Alternativen zum Bau never Autobahnen in Linz. Gerald Ludwig, engagiert bei der Blirgeriniti-
ative Linz-Sd, stellt seine Uberlegungen fir eine ,,5-Bahn zentral® dar, die dem Offentlichen Nahver-
kehr in und um Linz einen neuen Schub geben wiirde. SOLINZ hat sich mit thm dariiber unterhalten.

~ oh
neue Umstelgeknaten;
Flughafenanbindung:

wsatzlichie Haltestellen
im Stadtbéreich

| Googl

stundentakt st notwendig.
um die Gesamtfahrzeit inkl.
Wartezeiten zu verkirzen.
Gleiczeig  soll  vom
sternformigen  Liniennetz &
mit  Anfangs/Endpunkt
Hbf Linz auf das modeme

erleichtern den Fahrgésten
cine schnellere Verbindung
zum Zielpunkt und damit
eine Fahrzeitverkiirzung.

Ein weiterer Punkt ist die
Schienenstreckenfihrung,
welche bis 2030 durch dan

Korzept der tional Ausbau d ststrecke im
iblichen Dx - Bereich i L
en umgestellt werden mit hen beein.
dem Vor trichtigt sein wird, Selbst
Umstiegen nach 2030 wire bei die-
ner Fahmzeitverkiirzung. $1 ser Schienenstrecke keine
und 52, 53 und 54 werden Maglichkeit die Haltestel-
dann jeweils zu einer Linie en VOEST/Stahiwelt und
und S5 bis nach Rottenegg Chemiepark/FranckstraBia/

S3 anaul Die Stre-
ekenfilhrung iiber die so-
genannte ,VOESTschiefe”
it dies. Die [mm
wng eines Offi-Kn

angen

-Swecke Ebelsherg bis
Hauptbahnhof sind  kei-
ne Hahestellen. Das muss

geindert werden, denn o R
die zusulich Haltestellen nen, unterhalo des A7
n Kleinmiinchen, VOEST/ VOEST/Chemie  -Nahver-
Stshhwell,  Chemiepark/ 1 ist dlann auch
raBe/S3 und Lss n wo dann
(Griine Mitte sind S-Bahnlinie

desle Umstegspunkte ins = Hafenbahn
Netz der Linz Linien und und die 2021 fertig gestellt

ein Impuls fiir Klimaschutz und Verkehrsidsungen
. VERKEHRSWENDE-. Jl‘llll

s 2021

aRbass

MNeue

kénnte

SOLINZ: Welche Details habt
ihr zu den Nahverkehrskno-
ten angedacht?

fahrFerihumerstraie
Bug) sind 1
potenziellen

nbahnbriicke™
bis nach Rottenegg fahren

aht (5-Bahn und
inz-Untergaumberg
{5-Bahn, Tram,Bus) und auch Ur

(S-Bahn,
ch. Fir den
jerkehrskno-

men (zu bestellen be
verkehrswende-jewz.a1)

nfol

SOLINZ: Wie reagierte bis-
her die Politik auf diesen
Vorschlag?

Ludwig: Das Grund-
konzept wurde 2018 mohreren
Partsien vorgestelke B
meister Luger (5P) und (Ex
Stackrat Hein (FP) haber
gewiesan, die S-Bahn sei ein
Thema des Landes OO mit
seinem OO Verkehrsverbund
und deswegen kanne die Stadt

Mobilitatskoordinator und die
Uinz Linien GmbH als. stadt-
scher  Mobilitstsdienstieister
werden als Konkurrenten wahr-
genommen. Erfraulich ist, dass
die S-Bahnstrecke S5 (Lilo) von
Eferding nach Aschach verlan-
gert werden soll, aber warum
wird die S1 mit sinem viel gré-
Berem Fahrgastepotential nicht
vorrangig weiter verbessert?

ich finde es schade, dass
Kot i o
gische  Fehleinschatzungen
politischer Entscheider die so

ten K|

e
s (58ahn, Tram s

Be.
Durch diese
der Mobili

entfallen und die

und seine M
Naturschutzgebias
unnitiger

Mehr Dy

ler .5-Bahn zentral”

bedarf

Verbesserung
tsangebote kénn-
ten ein Teil der KFZ-Fahnwege
von Pendlem klimaschonend
zerstiren
de Autobahn durch Linz Sid”

herholungs- und
wird noch

tr= dem Fol-
entneh-

Linz nichts unts Die
Grinen haben dazu im Herbst
2018 eine Resolution im

ge Verbesserung des
OPNV und den dringend not-
wendigen Klimaschutz beain-

zer . .
diese wurde aber abgele
Im Spatherbst 2021 wurde das
erweiterte _S-Bahn zentral”
Konzept dem neuen Linzer Ver-
kehrsstadirat Baier vargestel

SOLINZ: Wie erkldrst du
dir diese Widerstande von
seiten der politisch Verant-
wortlichen?

Ludwig: Der OO
Verkehrsverbund (OOVV) ais

chiigen, weil
dieses Konzept der dringend
notwendigen Verstarku
Klimaschutzes sehr zutraglich
ware und ein wesentlicher An-
stz zur Lisung des Stauprob-
lems in Linz Sd ist

SOLINZ: Weiche offentlichen
Préisentationen hast du ge-
macht?

Gerald Ludwig: Aufier den
Vorstellungen bei der Linzer

durch kurze Strecken:

durch Taktverdichtung:

Angebotsverbreiterung fur Zentralregion Linz"
durch zusitzliche Mobilitits-Dienstleistung

max 25 km vom
Hbf Linz entfernt

durch tellweise neue Linienfuhrungen
neue Umsteigknoten als Vor-Bahnhafe

und Durchmesseriinien

Folitk und den Versuchen
beim Land OO einen Termin
zu bekommen, haben wir
mehrfach auf Facebook, am
nnovationshauptplatz  der
Stadt Linz und bei der Konfe-
renz . Stavhauptstadt Linz" im
Wissenturm-VHS am 15.10.21
dissss Konzspt vorgestell,
https:#/mehr-demokratie.at/
defstauhauptstadt-ling

SOLIiNZ: Was sind aus dei-
ner Sicht die ndchsten
Schritte, um diese ,,S-Bahn
zentral“- Region um Linz
2u verwirklichen?

Gerald ig: Wir ha-
ben den Informationsfalder
.S-Bahn zentral” erstellt und
werden eine Presseausendung
an Medien und politische Par-
teien in Stadt und Land, sowie
ans  Bundesministerium fir
Klimaschutz und Infrastrukiur
und die Klimaallianz OO sen-
den. Wir stehen bereit unsere
Vorschisge auch in persénli-
chen Gesprichen mit koope
rationsberaiten Fachexpertan
2u errtern



https://cba.fro.at/545705
https://www.liferadio.at/on-air/detail/bessere-s-bahn-fuer-zentralraum-linz-gefordert
https://www.liferadio.at/fileadmin/user_upload/Audio/B7964EE5-550C-F0C6-46da6029614a8a0fab50aa46cf161819-C5EF-C9621DAD402F.mp3
https://www.liferadio.at/fileadmin/user_upload/Audio/B7964EE5-550C-F0C6-46da6029614a8a0fab50aa46cf161819-C5EF-C9621DAD402F.mp3
https://www.solidarwerkstatt.at/region-kommunal/solinz-solidarisches-linz-onlinezeitung
https://www.solidarwerkstatt.at/region-kommunal/solinz-solidarisches-linz-onlinezeitung

